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Resumo: O presente artigo analisou o perfil epidemioldgico dos atropelamentos registrados pelo Sistema de Informagdes
Operacionais do Corpo de Bombeiros do Tocantins (SIOCB) entre 2020 e 2025, utilizando abordagem quantitativa,
documental, transversal e de prevaléncia, com dados retrospectivos. A amostra contemplou 538 ocorréncias,
categorizadas conforme a subnatureza do acidente, revelando predomindncia de colisées entre veiculos leves e pedestres,
seguidas de motocicletas e pedestres. O perfil das vitimas apontou predomindncia masculina, associada a maior
exposicio e comportamentos de risco no transito, além de elevado indice de recusas de atendimento pré-hospitalar
por homens. O estudo conclui que a redugéio dos atropelamentos exige politicas publicas integradas, envolvendo
melhorias na infraestrutura vidria, reforco da fiscalizagdo em hordrios criticos, campanhas educativas direcionadas e
conscientizagdo sobre a importdncia do atendimento imediato. Recomenda-se o monitoramento continuo e a integragdo
de dados operacionais e hospitalares para subsidiar estratégias preventivas mais eficazes.

Palavras-chave: Atropelamentos. Sequranga vidria. Epidemiologia.

Abstract: This study analyzed the epidemiological profile of pedestrian accidents recorded by the Tocantins Fire
Department’s Operational Information System (SIOCB) between 2020 and 2025, using a quantitative, documentary,
cross-sectional, and prevalence approach, with retrospective data. The sample included 538 incidents, categorized
according to the nature of the accident, revealing a predominance of collisions between light vehicles and pedestrians,
followed by motorcycles and pedestrians. The victim profile indicated a male predominance, associated with greater
exposure and risky behaviors in traffic, in addition to a high rate of refusal of pre-hospital care by men. The study concludes
that reducing pedestrian accidents requires integrated public policies, including improvements in road infrastructure,
reinforced monitoring during critical periods, targeted educational campaigns, and awareness of the importance of
immediate care. Continuous monitoring and integration of operational and hospital data are recommended to support
more effective preventive strategies.

Keywords: Pedestrian collisions. Road safety. Epidemiology.
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Introdugao

Os acidentes de transito representam uma questdo grave, tanto pelos impactos pessoais e de
saude causados as vitimas, quanto pelos significativos prejuizos socioeconémicos que acarretam a
sociedade (Carvalho, 2020). Segundo dados do DataSUS (2023) citados por Bastos; Eleutério (2025),
vinculados ao Ministério da Saude, quase 35 mil pessoas perderam a vida em acidentes de transito
no Brasil, somente em 2023 — o que equivale a uma morte a cada 15 minutos. Além da perda de
vidas, esses eventos geram elevados 6nus para o Estado. De acordo com o Instituto de Pesquisa
Econdmica Aplicada (IPEA, 2015), o custo médio de um acidente de transito no Brasil foi estimado
em RS 261.689, sendo que, nos casos com vitimas fatais, esse valor sobe para aproximadamente RS
664.821, refletindo o peso financeiro desses eventos para o sistema publico de saude, previdéncia
e demais setores envolvidos (Carvalho, 2020).

A magnitude do problema transcende a esfera individual e familiar, alcangcando dimensdes
coletivas e estruturais. Estudos apontam que os acidentes de transito estdo entre as principais
causas de morte evitdvel em paises em desenvolvimento, sendo considerados, inclusive, um
desafio de salide publica e de gestdo urbana (WHO, 2018). A Organizacdo Mundial da Saude (OMS)
classifica o acidente de transito como “todo acidente com veiculo ocorrido na via publica [...]” (OMS,
2008, n.p.), e ressalta que, em um cenario de crescente urbanizagdo, aumento da frota veicular e
intensificacdo da mobilidade, torna-se indispensavel adotar politicas integradas de planejamento
urbano, fiscalizacdo, educagdo no transito e investimentos em seguranca viaria (Spinola et al., 2016).

Nesse contexto, os atropelamentos ocupam lugar de destaque, por representarem risco
elevado a pedestres — grupo considerado vulneravel no transito — e revelarem a necessidade
de politicas especificas de prote¢do. Analisar esse tipo de ocorréncia permite compreender nao
apenas o perfil das vitimas, mas também as circunstancias espaciais e temporais em que esses
eventos ocorrem, oferecendo subsidios fundamentais para a formulagcdo de estratégias preventivas
e de mitigagao de riscos.

Frente a esse panorama, este trabalho investiga os atropelamentos registrados pelo Sistema
de Informagdes Operacionais do Corpo de Bombeiros do Tocantins (SIOCB) entre 2020 e 2025,
analisando padrdes demogréficos, temporais e geograficos da ocorréncia destes eventos no estado.
A pesquisa tem como objetivo: analisar o perfil epidemioldgico dos atropelamentos atendidos
pelo SIOCB no Tocantins entre 2020 e 2025, considerando aspectos temporais, demograficos e
geogrdficos, a fim de subsidiar politicas publicas de prevencdo e seguranca viaria.

Metodologia

Trata-se de um estudo descritivo de prevaléncia, documental, transversal, com coleta de
dados retrospectivos, de natureza quantitativa, com acidentes de transito em cidades do estado do
Tocantins, no periodo de 2020 a 2025 (Gil, 2008).

Conforme descreve Merchan-Hamann e Tauil (2021) “O estudo da ocorréncia e da
distribuicdo de eventos constitui o objeto dos estudos epidemioldgicos descritivos”. Partindo
desse pressuposto, o presente estudo tem como base os dados extraidos do SIOCB (Sistema de
Informagbes Operacionais do Corpo de Bombeiros), uma plataforma estadual desenvolvida pelo
corpo técnico de informatica do Corpo de Bombeiros Militar do Tocantins (CBMTO), com o objetivo
de padronizar, registrar e monitorar as ocorréncias atendidas pela corporacdo. De uso restrito aos
militares, comandos operacionais e orgaos parceiros, como a Defesa Civil, o sistema permite o
armazenamento de informagGes essenciais, como a natureza da ocorréncia, localizacdo, nimero
de vitimas, recursos utilizados e possiveis causas. Esses dados compdem uma base sélida para
a elaboracgdo de estatisticas, o planejamento estratégico e a resposta eficaz as emergéncias. Ao
viabilizar o acesso em tempo real as informacGes e apoiar a tomada de decisdes, o SIOCB afirma-se
como uma ferramenta indispensavel para a gestdo das operacdes e para o fortalecimento das a¢des
de seguranca publica e defesa civil, contribuindo significativamente para a prevencao de desastres
e a melhoria no atendimento a populacao.

A amostra deste estudo compreendeu todos os acidentes de transito registrados entre os

Revista Humanidades e Inovagdo - ISSN 2358-8322 - Palmas - TO - v.13 n.01 - 2026



202

Humanidades

Inovacao

anos de 2020 e 2025 no estado do Tocantins, com foco especifico nas ocorréncias classificadas com
a subnatureza de atropelamentos, incluindo: Atropelamento Bicicleta/Pedestre; Atropelamento/
Motocicleta x Pedestre; Atropelamento/Veiculo para Transporte de Passageiros x Pedestre; e
Atropelamento/Veiculo Pesado x Pedestre. Esses dados foram extraidos diretamente do SIOCB,
sistema préprio do Corpo de Bombeiros Militar do Tocantins, garantindo a fidedignidade das
informagGes coletadas. A sele¢do das subcategorias de acidentes visa proporcionar uma andlise
mais precisa da dindmica dos atropelamentos, contribuindo para a identificagdo de padrdes,
horarios, locais e caracteristicas das vitimas, elementos essenciais para subsidiar a¢des preventivas,
investimentos em infraestrutura viaria e campanhas de conscientizagdo voltadas a redugdo desses
tipos de sinistros no estado.

Desenvolvimento, resultados e discussao

Dados da Organizagdo Mundial da Saude (OMS, 2018) indicam que o Brasil figura entre
0s paises com maiores indices de mortalidade decorrentes de acidentes envolvendo veiculos
automotores, realidade que reforca a necessidade de aprofundamento em pesquisas voltadas
a caracterizagdo dessas ocorréncias e a analise do desempenho dos servigos de emergéncia
responsaveis pelo atendimento as vitimas. Esse panorama insere o pais em um cenario de elevada
vulnerabilidade vidria, no qual os atropelamentos assumem papel de destaque por atingirem
diretamente pedestres, um dos grupos mais frageis no sistema de mobilidade urbana e que,
consequentemente, estdo mais expostos a lesdes graves e Obitos em decorréncia da auséncia de
protecdo fisica em relagdo aos veiculos automotores.

Nesse contexto, a avaliagdo da frequéncia e da distribuicdo dessas ocorréncias, tanto no
territdrio nacional quanto em recortes estaduais ou regionais, mostra-se essencial para subsidiar a
formulagdo de politicas publicas consistentes, a defini¢do de estratégias de prevengdo direcionadas
a grupos especificos e o aprimoramento das agbes de respostaimediata dos servigos de emergéncia.
A analise temporal e espacial dos eventos permite ndo apenas identificar padrées de repeticdo e
sazonalidades, mas também compreender os fatores de risco associados, como comportamentos
inadequados de motoristas e pedestres, falhas de infraestrutura urbana e deficiéncias nafiscalizagdo.
Essa compreensdo possibilita a adogdo de medidas mais eficazes de enfrentamento, ao articular
intervengGes preventivas, educativas e estruturais.

Adicionalmente, a sistematiza¢do de dados confidveis acerca dos acidentes de transito, em
especial os que envolvem pedestres, representa ferramenta indispensavel para o monitoramento
de politicas publicas e a avaliagdo do impacto das a¢des governamentais e institucionais. A
incorporagdo de estatisticas locais, como as provenientes do Sistema de Opera¢des do Corpo de
Bombeiros do Tocantins (SIOCB), permite estabelecer comparagdes entre diferentes realidades e
ampliar a capacidade de diagndstico situacional. Essa pratica fortalece o planejamento estratégico
e evidencia a importancia da integracdo entre érgdos de saude, transito e seguranga publica no
combate a violéncia vidria.

A Figura 1 apresenta o nimero de ocorréncias de atropelamento registradas pelo Sistema
de Operagdes do Corpo de Bombeiros do Tocantins (SIOCB) no periodo compreendido entre janeiro
de 2020 e maio de 2025. Esse recorte temporal possibilita compreender a evolugdo progressiva
dos casos ao longo dos anos, destacando ndo apenas a magnitude do fendmeno, mas também sua
complexidade e persisténcia. Tais registros constituem fonte primaria de dados de alta relevancia
para a saude publica e para a seguranga vidria, na medida em que revelam tanto a dimensdo
quantitativa do problema quanto a necessidade de intervengbes intersetoriais que integrem
fiscalizacdo, educagdo e melhoria da infraestrutura urbana.
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Figura 1. Numero de ocorréncias de atropelamento registradas pelo Sistema de Operag¢des
do Corpo de Bombeiros do Tocantins.
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Fonte: SIOCB (2025).

No presente estudo, os dados obtidos junto ao Sistema de Operagbes do Corpo de Bombeiros
do Tocantins (SIOCB) apontam para um total de 538 ocorréncias de atropelamento registradas
entre janeiro de 2020 e maio de 2025, evidenciando a magnitude e a complexidade dos sinistros
envolvendo pedestres no cenario brasileiro contemporaneo. A distribuigdo temporal desses eventos
demonstra um crescimento progressivo ao longo dos anos, indicando ndo apenas o aumento da
frequéncia, mas também a consolida¢do de um padrado de risco que merece atengdo das politicas
publicas. Em termos proporcionais, registrou-se 12,6% das ocorréncias em 2020, 12,5% em 2021,
16,9% em 2022, 23,0% em 2023, 24,9% em 2024 e 10,0% até maio de 2025. Esses percentuais
sugerem nao apenas uma tendéncia de elevagdo dos registros, mas também a possibilidade de
agravamento do problema caso ndo sejam implementadas medidas preventivas eficazes (SIOCB,
2025).

De acordo com o Observatério Nacional de Seguranga Vidria (ONSV), em 2023, o Brasil
contabilizou 34.881 dbitos no transito, representando um aumento de 2,91% em relagdo ao ano
anterior. Esse dado nacional corrobora a gravidade da situacdo, uma vez que reflete a persisténcia
de fatores estruturais, comportamentais e contextuais que contribuem para a letalidade viaria.
Entre esses fatores, destaca-se o comportamento de risco tanto de motoristas quanto de pedestres.
Segundo o Ministério da Saude (2023), somente em 2022 foram registrados mais de 33 mil acidentes
de trabalho em vias publicas, dos quais cerca de 10,5% envolveram motociclistas e ciclistas de
entregas rdpidas. Esse recorte especifico evidencia a vulnerabilidade de trabalhadores submetidos
a condi¢Bes precarias de seguranga, pressdes por produtividade e exposicdo prolongada ao trafego
urbano, resultando em maior probabilidade de acidentes graves (Bastos; Eleutério, 2025).

A andlise da distribuigdo mensal das ocorréncias revela variagGes significativas ao longo
do calendario. Constatou-se maior concentra¢do nos meses de maio (56 ocorréncias), dezembro
(54), abril e setembro (53 cada). Em contrapartida, junho (34) e novembro (30) apresentaram os
menores indices. O més de maio, por exemplo, é marcado pelo movimento Maio Amarelo, iniciativa
de grande visibilidade que mobiliza a sociedade em torno da conscientizagdo sobre seguranga
vidria. Apesar de seu carater essencialmente educativo, o aumento do fluxo de atividades, eventos
e campanhas pode, paradoxalmente, estar associado ao crescimento dos registros, possivelmente
pela intensificagdo da circulagdo de pessoas e veiculos.

J& em dezembro, observa-se um incremento substancial nas ocorréncias, diretamente
relacionado a fatores como o aumento das viagens de fim de ano, a realizacdo de confraternizagdes,
0 consumo abusivo de bebidas alcodlicas, os longos deslocamentos e as condi¢des climaticas
adversas tipicas do periodo. Esses elementos conjugados elevam os riscos de atropelamentos e
demais acidentes de transito, confirmando que aspectos sazonais e socioculturais exercem papel
determinante sobre a dindmica da sinistralidade (Kato et al., 2025).

Dessa forma, constata-se que os atropelamentos ndo constituem apenas eventos
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isolados, mas fenébmenos multicausais e multifatoriais, cuja compreensao exige articulacdo entre
estatisticas oficiais, andlises comportamentais e politicas publicas intersetoriais. A persisténcia de
tais ocorréncias reafirma a necessidade de intensificacdo das ag¢des de fiscalizagdo, campanhas
educativas permanentes e reestruturagdo dos espagos urbanos, de modo a garantir maior prote¢do
aos pedestres e reduzir a vulnerabilidade dos grupos mais expostos.

A Figura 2 apresenta a distribuigdo das ocorréncias de atropelamento registradas pelo
Sistema de Operagbes do Corpo de Bombeiros do Tocantins (SIOCB), organizadas segundo os dias
da semana no periodo analisado. Essa disposicdo grafica permite observar ndo apenas a frequéncia
absoluta dos eventos, mas também padrdes comportamentais e contextuais que influenciam a
sinistralidade vidria. A analise desse recorte temporal é relevante porque evidencia variagdes
diretamente associadas as rotinas sociais, ao volume de deslocamentos, a intensidade do trafego
e as praticas culturais, como a realizagdo de atividades de lazer e confraternizagdes, que impactam
o risco de acidentes.

Dessa forma, a sistematizagdo dos dados por dia da semana possibilita compreender com
maior clareza a relagdo entre comportamento humano, fluxos de mobilidade e ocorréncia de
sinistros, subsidiando o planejamento de medidas preventivas mais especificas. A identificagdo de
dias com maior concentragdo de registros, por exemplo, pode orientar tanto a intensificagdo da
fiscalizagdo quanto a realizagdo de campanhas educativas voltadas a redugdo de comportamentos
de risco, sobretudo aqueles relacionados ao consumo de bebidas alcodlicas e a condugdo de
veiculos em hordrios e contextos de maior vulnerabilidade.

Figura 2. NUmero de ocorréncias de atropelamento registradas (SIOCB) por dia da semana.
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Fonte: SIOCB (2025).

A andlise por dias da semana reforca de maneira significativa o impacto dos padroes
comportamentais da populacdo na incidéncia dos acidentes de transito envolvendo pedestres.
Os dados revelam que o sdbado do ano de 2025 com 105 registros, foi o dia com maior nimero
de ocorréncias, seguido pela sexta-feira, que contabilizou 84 eventos. Em contrapartida, a terca-
feira apresentou o menor indice, com 56 registros. Esse padrdo estatistico encontra respaldo
em estudos sobre mobilidade urbana, comportamento de risco e dinamicas sociais, que indicam
variagoes relevantes no fluxo de veiculos e no perfil de exposi¢do ao risco conforme os dias da
semana, demonstrando a influéncia direta de aspectos culturais e organizacionais da vida social
sobre a seguranca vidria.

Uma pesquisa realizada pela Zignet, em parceria com a Universidade Estadual de Campinas
(UNICAMP), fundamentada em dados de dérgdos governamentais como a Secretaria Nacional de
Transito (Senatran), Departamentos Estaduais de Transito (Detrans) e o Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE), revelou que sexta-feira e sdbado se configuram como os dias mais
criticos no que diz respeito a ocorréncia de acidentes viarios no Brasil. Entre junho de 2021 e julho
de 2022, foram registrados 307.436 acidentes na sexta-feira e 277.057 no sabado, numeros que
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corroboram a tendéncia observada no recorte estadual em estudo e confirmam a convergéncia
entre os padrdes locais e nacionais (Czerwonka, 2022).

Especialistas atribuem esse aumento, sobretudo, a fatores comportamentais associados ao
inicio do periodo de lazer e de folga semanal. Anna Maria Garcia Prediger, instrutora e especialista
em transito, enfatiza que a sexta-feira marca, culturalmente, o encerramento da rotina laboral para
a maioria da populagdo, momento em que ocorre maior propensao ao relaxamento, a redugdo do
foco no transito e ao engajamento em encontros sociais. Tais encontros incluem festas, bares, happy
hours e demais atividades recreativas, que, embora relevantes para o convivio social, tendem a
elevar a exposicdo a situagdes de risco. Esse processo de descontragdo, segundo a autora, contribui
para a perda de atengdo e para a diminuigdo da percepgdo dos perigos vidrios, fatores que, somados,
ampliam as probabilidades de sinistros. Outro aspecto de destaque refere-se ao consumo elevado
de bebidas alcodlicas durante esses eventos, pratica que impacta de forma decisiva a seguranga
vidria, intensificando tanto a letalidade quanto a gravidade dos acidentes (Czerwonka, 2022).

Por outro lado, a terga-feira, que apresentou o menor nimero de registros no periodo
analisado, caracteriza-se como um dia tipico da semana em que hd predominancia de deslocamentos
estritamente vinculados as atividades rotineiras de trabalho, estudo e servigos essenciais, com
menor incidéncia de viagens prolongadas ou atividades de lazer. Esse cenario resulta em menor
exposi¢do a riscos adicionais, uma vez que os trajetos tendem a ser mais previsiveis e realizados
em condigBes menos propensas a fatores agravantes, como consumo de alcool e fadiga decorrente
de longos deslocamentos. A andlise desse padrdo permite inferir que fatores sociais, econdmicos e
culturais exercem influéncia direta na distribuigdo temporal dos acidentes, confirmando a natureza
multifatorial da sinistralidade no transito e a importancia de abordagens interdisciplinares para a
compreensdo do fendbmeno.

Portanto, ao considerar a variabilidade dos registros de acidentes de transito conforme os dias
da semana, evidencia-se a necessidade de estratégias preventivas especificas, ajustadas a contextos
socioculturais e temporais distintos. Campanhas educativas direcionadas a conscientiza¢do
sobre os riscos do consumo de alcool associado a diregao, intensificagdo da fiscalizagdo em dias
reconhecidamente mais vulnerdveis, incentivo ao uso de transportes alternativos e politicas
publicas que promovam alternativas seguras de mobilidade urbana, como transporte coletivo de
qualidade e sistemas de carona soliddria, podem contribuir de forma significativa para a mitigacdo
dos indices observados. Ademais, a formulagdo de ag¢Bes intersetoriais, envolvendo drgdos de
transito, salde, educagdo e seguranca publica, revela-se fundamental para enfrentar de forma
eficaz a complexidade do problema e avangar na redugdo da mortalidade e morbimortalidade
associadas aos acidentes de transito no Brasil.

Figura 3. NUmero de ocorréncias de atropelamento registradas (SIOCB) por hora.

80
6870
70
g 60 61
= 47
— 50
=
w 40 34
.3
I 26
= 30 24
£ 2323 222019 1720
g 20 15 1016
=]
77 7
10 4336
0]
= = — N — I — R R R R — R R — R — R O — R — B — B — B — S — T — R — B — B —
=== - -
O N St N DN 0O O Nl sk O M~ 000 O oo
o o o o o O o O O 9 — o o o o o o o o o 1 e o3

Dia da Semana

Fonte: SIOCB (2025)

De acordo com os registros do Sistema de Opera¢des do Corpo de Bombeiros do Tocantins
(SIOCB), entre janeiro de 2020 e maio de 2025, foram contabilizadas 538 ocorréncias de
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atropelamentos. A distribui¢do por hordrio revela picos notdveis as 18h (68 ocorréncias) e as 19h
(70 ocorréncias), correspondendo ao periodo de maior movimentagao nas vias urbanas, conhecido
como horério de pico (SIOCB, 2025). Essa concentragdo temporal ndo é exclusiva da realidade
tocantinense, mas reflete tendéncias observadas em outros contextos nacionais e internacionais,
em que o aumento do fluxo veicular nos hordrios de saida do trabalho e de maior circulagdo urbana
coincide com maior exposi¢do de pedestres a situagdes de risco.

Estudos realizados em ambito nacional corroboram essa constatagdo. Uma pesquisa da
Universidade Federal de Minas Gerais (UFMG), com base em dados da Policia Rodoviaria Federal
(PRF) entre 2017 e 2020, apontou que a maior concentragdo de acidentes ocorre no periodo
diurno, sobretudo entre 17h e 19h, com pico as 18h30, coincidindo com o hordrio de maior fluxo de
veiculos no transito (Porto, 2022). A literatura ainda indica que a frequéncia mais elevada as sextas-
feiras e aos sdbados estd associada ndo apenas ao aumento do trafego, mas também a fatores
comportamentais, como a realizagdo de atividades sociais, viagens de lazer e o consumo de alcool,
elementos ja reconhecidos como determinantes de risco em séries temporais sobre acidentes no
Brasil (Pereira et al., 2019). Nesse contexto, o fortalecimento de medidas de engenharia de trafego,
como adequagdo de seméforos, implantagdo de passarelas, redutores de velocidade e fiscalizagdo
intensificada nos hordrios criticos, é apontado como estratégia eficaz de mitigagdo (UFMG; PRF,
2021).

Outro dado relevante é apresentado pelo Instituto Paulista do Transporte de Carga (IPTC),

gue mostra que a maioria dos acidentes ocorre durante o dia, representando 58,4% dos casos,
especialmente entre as 6h e as 18h. O periodo noturno, embora com menor frequéncia absoluta
(31% das ocorréncias), tende a apresentar maior gravidade, pois fatores como visibilidade reduzida,
fadiga dos condutores e consumo de dlcool elevam a letalidade e a severidade dos acidentes.
Isso reforca a necessidade de compreender a diferenga entre volume e gravidade: enquanto o
dia concentra mais ocorréncias pelo maior fluxo, a noite concentra episddios mais severos.
No presente estudo, o menor nimero de ocorréncias foi registrado as 3h da manha (3 casos),
0 que estd em consonancia com a baixa densidade de trdfego nesse horario. Todavia, a baixa
frequéncia ndo pode ser confundida com menor risco, uma vez que os acidentes noturnos tendem
a apresentar maior potencial de gravidade. Situagbes de baixa iluminagdo, ruas desertas e maior
probabilidade de motoristas sob efeito de alcool ou em condi¢des de fadiga tornam o pedestre
ainda mais vulneravel.

Quanto a subnatureza dos acidentes, o levantamento aponta predominancia de
atropelamentos envolvendo veiculo leve e pedestre (273 ocorréncias; 50,7%), seguido por
motocicleta e pedestre (204 ocorréncias; 37,9%). Atropelamentos por bicicleta (30; 5,5%), veiculos
pesados (26; 4,8%) e transporte coletivo (5; 0,9%) foram menos frequentes. Essa distribuicdo
acompanha a ldgica da frota nacional, composta majoritariamente por veiculos leves, que, pela
quantidade e circulagdo em areas urbanas, apresentam maior probabilidade de interagdo com
pedestres.

Estudos realizados em S3o Paulo reforcam essa tendéncia, indicando que carros e
motocicletas somam cerca de 70% dos acidentes rodovidrios (Aratjo,2018). Os motociclistas,
em particular, configuram um dos grupos mais vulneraveis, pois em colisGes com pedestres ha
elevado risco de lesGes graves e fatais. Um levantamento nacional revelou que vitimas de acidentes
envolvendo motocicletas e pedestres estdo associadas a altas taxas de mortalidade e a custos
hospitalares significativos (Brasil, 2023). J4 os atropelamentos com caminhdes e 6nibus, apesar de
menos frequentes (4,8% e 0,9%, respectivamente), possuem maior potencial de severidade devido
ao peso e porte desses veiculos, ainda que restritos, em geral, a rodovias ou trechos urbanos de
trafego intenso (Malta, 2022).

No Tocantins, a predominancia de colisGes entre veiculos leves e pedestres, seguida de
ocorréncias envolvendo motocicletas, confirma tendéncias nacionais. Pedestres e motociclistas se
destacam como as principais vitimas da violéncia no transito, apresentando elevados indices de
letalidade e impacto socioecondmico (Ferreira; Oliveira; Souza, 2020). O aumento expressivo da
frota de motocicletas, impulsionado pelo crescimento do setor de entregas rapidas e aplicativos
de transporte, intensifica a exposi¢do ao risco desses condutores e reforga seu protagonismo nas
estatisticas de sinistros (Brasil, 2022).
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Diante desse cenario, os dados analisados evidenciam a urgéncia de politicas publicas mais
incisivas voltadas a protec¢do dos grupos vulneraveis, como pedestres e motociclistas. Investimentos
em infraestrutura urbana segura para travessias, intensificacdo da fiscalizacdo de velocidade e
consumo de alcool, campanhas educativas permanentes e estimulo ao transporte coletivo figuram
entre as medidas mais recomendadas. Tais estratégias, quando aplicadas de forma integrada, ndao
apenas reduzem a ocorréncia de atropelamentos, mas também contribuem para o alcance das
metas nacionais de seguranca vidria e para os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS),
gue visam reduzir pela metade as mortes e lesdes por acidentes de transito até 2030.

Figura 4. NUmero de ocorréncias de atropelamento registradas (SIOCB) por cidade.
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Fonte: SIOCB (2025)

A distribuicdo geografica dos eventos (Figura 4), demonstrou significativa concentragdo
em Palmas (205 ocorréncias; 38,1%), seguida por Paraiso do Tocantins (63), Porto Nacional (53),
Araguaina (52) e Colinas do Tocantins (48). Municipios como Palmas e Araguaina figuram entre
os mais populosos do estado e apresentam grande fluxo didrio de deslocamentos. Palmas, por
exemplo, ultrapassa 300 mil habitantes, enquanto. Araguaina possui cerca de 190 mil, segundo
estimativas recentes (IBGE, 2022). Esse contingente populacional, aliado ao crescimento acelerado
da frota veicular, amplia a possibilidade de interagdes conflituosas entre pedestres e motoristas, o
que se traduz diretamente em maiores indices de atropelamentos. Além da densidade demografica,
a expansdo urbana desordenada, a concentracdo de atividades econ6micas em determinadas
regibes e a insuficiéncia de espacos adequados para a circulagdo segura de pedestres contribuem
para o aumento da vulnerabilidade viaria.

Outro fator explicativo esta relacionado ao papel desempenhado pelas cidades médias no
Tocantins. Municipios como Paraiso do Tocantins, Porto Nacional, Gurupi e Colinas atuam como
polos regionais de comércio, servicos hospitalares e instituicdes de ensino, atraindo diariamente
moradores de localidades vizinhas. Esse movimento pendular intensifica o transito de veiculos e
pedestres, elevando a exposicdo ao risco de atropelamentos. Estudos sobre mobilidade urbana
confirmam que o aumento da circulagdo, quando ndo acompanhado por infraestrutura adequada
— como faixas de travessia bem sinalizadas, semaforos com temporizagdo suficiente, redutores de
velocidade e calcadas continuas —, esta diretamente relacionado a maiores indices de acidentes
(Alvim, 2024).

0 Censo de 2022 reforga essa tendéncia ao evidenciar que cidades como Gurupi e Diandpolis
se consolidam como polos regionais, com capacidade de atrair fluxos constantes de pessoas
e veiculos provenientes de municipios menores (IBGE, 2023). Em contrapartida, localidades
com populagdo reduzida e trafego limitado, como Arapoema, Figueirdpolis, Natividade e Peixe,
registram indices naturalmente inferiores de atropelamentos, ja que a probabilidade de interacdo
pedestre-veiculo é significativamente menor. Essa diferenca ressalta o papel das dinamicas urbanas
e regionais na configuracdo dos riscos de acidentes.
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A concentragdo de ocorréncias em Palmas e nos polos regionais também evidencia a
influéncia direta da infraestrutura viaria na ocorréncia de atropelamentos. A auséncia de travessias
elevadas, a precariedade da iluminagdo publica, a falta de sinalizagdo horizontal e vertical adequada
e a descontinuidade das calgadas ampliam a vulnerabilidade do pedestre, que frequentemente
precisa dividir espago com os veiculos (Moura; Corréa, 2021). Experiéncias internacionais indicam
que interveng¢des de engenharia urbana, quando associadas a politicas de fiscalizagdo e campanhas
educativas, tém potencial de reduzir de forma substancial os sinistros, mostrando que solugdes
integradas sdo mais eficazes (WHO, 2018).

No tocante ao perfil das vitimas por sexo, verificou-se que 62,23% dos atendimentos
envolveram individuos do sexo masculino, contra 32,30% do sexo feminino, enquanto 5,46% nao
tiveram sexo informado. A predominancia masculina segue o padrao nacional e internacional, sendo
explicada tanto pela maior presenga dos homens como condutores de veiculos quanto pela adog¢do
de comportamentos de risco. A literatura aponta que homens tendem a dirigir em velocidades mais
elevadas, realizar ultrapassagens perigosas e, em maior propor¢ao, conduzir sob efeito de dlcool
(Laroca, 2020; Santos; Lima, 2022).

Essa diferenga também encontra explicagao em fatores socioculturais. Em diversos contextos,
os homens sdo socialmente incentivados a assumir papéis de maior assertividade e risco, enquanto
as mulheres sdo orientadas a adotar posturas mais cautelosas e protetivas. Carvalho (2020)
observa que esses padrdes culturais moldam o comportamento no transito, levando os homens a
subestimar perigos associados a condugado agressiva, ao passo que as mulheres, em geral, aderem a
praticas mais consistentes de seguranga, como o uso do cinto de seguranca e o respeito aos limites
de velocidade.

Dados estatisticos confirmam essa disparidade. Um estudo da USP revelou que 94% das
colisdes frontais em rodovias federais entre 2008 e 2018 envolveram condutores do sexo masculino.
O Infosiga-SP, por sua vez, demonstrou que, entre janeiro e agosto de 2020, 93,5% dos acidentes
registrados tiveram homens como protagonistas, enquanto apenas 6,3% envolveram mulheres,
ainda que estas representem aproximadamente 40% da populagdo habilitada (Czerwonka, 2020).
Esses resultados indicam que a maior participagdo dos homens nos acidentes ndo pode ser
explicada apenas pela propor¢do de condutores, mas também pelos padrdes comportamentais
associados ao risco.

A literatura psicoldgica fornece subsidios adicionais para compreender esse fend6meno.
Bastos (2022) ressalta que os homens tendem a apresentar maior agressividade, autoconfianca
e impulsividade no transito, caracteristicas que elevam a probabilidade de envolvimento em
acidentes. Ja as mulheres, em contrapartida, demonstram maior adesdo as normas de seguranga,
menor propensdo ao consumo de alcool antes da condug¢ao e mais cautela em manobras arriscadas.

Outro levantamento conduzido pela Unicamp, em parceria com a Zignet, analisando dados
de junho de 2021 a julho de 2022, mostrou que a predominancia masculina se estende a todos os
tipos de sinistros — colisGes, quedas e capotamentos — e se mantém em todas as faixas etdrias
(Czerwonka, 2025). Esses achados evidenciam que, além de fatores estruturais relacionados
a infraestrutura e ao volume de trafego, os determinantes socioculturais e comportamentais
desempenham papel central na vulnerabilidade masculina frente aos acidentes de transito,
reforcando a necessidade de politicas publicas de prevengao que considerem o perfil especifico de
risco desse grupo.

A figura 5 exibe o numero de ocorréncias de atropelamento registradas pelo Sistema de
Operagbes do Corpo de Bombeiros do Tocantins (SIOCB) por género.
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Figura 5. NUmero de ocorréncias de atropelamento registradas (SIOCB) por género.
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Fonte: SIOCB (2025)

Outro dado relevante se refere a recusa de atendimento pré-hospitalar, registrada em 28,6%
dos casos entre mulheres e 71,4% entre homens. Esse achado reforca uma tendéncia recorrente
apontada em diferentes estudos: a resisténcia masculina em aceitar cuidados médicos imediatos.
Trata-se de um comportamento que transcende a esfera individual e se insere em um contexto
sociocultural mais amplo, em que a masculinidade tradicional é frequentemente associada a
autossuficiéncia, coragem e invulnerabilidade. Dessa forma, a recusa ao atendimento pode ser
interpretada como uma manifestacdo pratica desse constructo social, no qual admitir fragilidade
ou dependéncia de auxilio é visto como um sinal de fraqueza.

Um estudo conduzido por Waldron et al. (2012) confirma essa percepg¢do ao demonstrar
gue equipes de atendimento compostas exclusivamente por homens registraram 4,75 vezes mais
recusas de atendimento quando comparadas a equipes femininas ou mistas. Esse resultado sugere
gue a interagdo interpessoal desempenha papel central no processo de aceitacao ou rejeicdo do
cuidado. A presenca de profissionais mulheres, por exemplo, pode gerar maior empatia e favorecer
a confianca do paciente, reduzindo a resisténcia ao atendimento. Assim, observa-se que a questao
ndo se resume apenas ao perfil da vitima, mas envolve também a composi¢do da equipe de socorro
e os esteredtipos de género mobilizados no momento da abordagem.

Eimportante ressaltar que a recusa de atendimento ndo constitui um ato sem consequéncias.
Pelo contrario, essa decisdo pode acarretar sérios prejuizos a saude, jd que muitas lesdes
decorrentes de atropelamentos — como traumas internos, contusées cerebrais ou hemorragias
— ndo apresentam sinais evidentes de imediato. O ndo recebimento de atendimento precoce
pode retardar diagnosticos, comprometer intervencOes terapéuticas e potencializar a gravidade
de quadros clinicos. Do ponto de vista da saude publica, esse comportamento contribui para o
agravamento da morbimortalidade e amplia os custos hospitalares, ja que a vitima tende a procurar
assisténcia apenas quando os sintomas se tornam mais evidentes ou a condi¢do se deteriora.

Corroborando essa perspectiva, Sampaio et al. (2019), em estudo realizado pela Universidade
Federal de Pernambuco (UFPE), identificaram que homens jovens sdo os mais resistentes ao
atendimento pré-hospitalar. Essa relutancia se fundamenta, em grande medida, no desejo de
reafirmar independéncia e autossuficiéncia, tracos culturalmente reforcados na socializagdo
masculina. Essa conduta, entretanto, interfere diretamente na eficacia do atendimento prestado
pelas equipes de emergéncia, que precisam lidar ndo apenas com a condicdo clinica, mas também
com barreiras comunicacionais e emocionais impostas pelo paciente.

Diante disso, a recusa ao atendimento pré-hospitalar deve ser compreendida como um
fendmeno multifatorial, resultado da interseccdo entre fatores sociais, culturais, psicoldgicos e
de género. Superar esse desafio exige um esforco conjunto que vé além da esfera biomédica. E
necessario desenvolver estratégias de comunicacdo assertiva e humanizada por parte das equipes de
socorro, incorporando técnicas de convencimento baseadas em empatia e respeito. Paralelamente,
politicas educativas devem buscar desconstruir esteredtipos que associam o cuidado médico a
fraqueza, estimulando uma visdo de salide pautada na prevencao e no autocuidado. Nesse sentido,
campanhas de conscientizagdo direcionadas ao publico masculino, especialmente jovens adultos,
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podem desempenhar papel decisivo na redugdo das recusas e, consequentemente, na melhoria
dos desfechos clinicos.

Consideragoes finais

O presente estudo permitiu caracterizar o perfil epidemioldgico dos atropelamentos
atendidos pelo Corpo de Bombeiros Militar do Tocantins entre 2020 e 2025, evidenciando um
aumento progressivo no nimero de ocorréncias ao longo dos anos e padrdes bem definidos em
relacdo a distribuicdo temporal, espacial e demografica. Observou-se que a maioria dos eventos
ocorreu em dreas urbanas de maior densidade populacional, com destaque para Palmas, e que o
grupo mais atingido foi composto por individuos do sexo masculino, possivelmente em decorréncia
de maior exposi¢do ao risco e ado¢ao de comportamentos perigosos no transito.

Os resultados também apontam que a incidéncia é mais elevada nos finais de semana e
no periodo vespertino/noturno, especialmente entre 18h e 19h, coincidindo com horarios de
maior fluxo de veiculos e deslocamentos de lazer, quando a combinagdo de trafego intenso, fadiga
e consumo de alcool potencializa a ocorréncia de sinistros. A andlise da subnatureza revelou
predominancia de colisdes entre veiculos leves e pedestres, seguida por motocicletas, o que reforga
a vulnerabilidade desses modais e a necessidade de estratégias especificas de prevencao.

Do ponto de vista pratico, os achados deste estudo indicam a urgéncia de politicas publicas
integradas que contemplem melhorias na infraestrutura vidria (iluminagdo, faixas elevadas,
calgadas continuas e sinalizacdo adequada), intensificacdo das a¢les de fiscalizagdo nos horarios
e locais criticos, e campanhas educativas direcionadas aos grupos de maior risco, com énfase
em mudanc¢as comportamentais. Além disso, o elevado indice de recusas no atendimento pré-
hospitalar, especialmente entre homens, reforca a importancia de a¢des de conscientizagdo sobre
a relevancia do atendimento imediato para a redugao da morbimortalidade.

Por fim, recomenda-se a continuidade do monitoramento epidemiolégico dos
atropelamentos, a integracdo de dados operacionais com registros hospitalares e de mortalidade,
e o desenvolvimento de estudos complementares que aprofundem a analise de fatores associados,
permitindo intervengGes cada vez mais direcionadas e efetivas na redu¢do dos acidentes e na
protec¢do a vida.
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